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CZĘŚĆ INFORMACYJNO – OGÓLNA
I.1. NAZWA OBIEKTU 
,,Projekt organizacji ruchu na obszarze Starego Miasta w Sandomierzu’’
I.2. NAZWA INWESTORA
Gmina Sandomierz
Plac Poniatowskiego 3, 27-600 Sandomierz
I.3. PODSTAWY TECHNICZNE ORAZ MATERIAŁY DO PROJEKTOWANIA
· Rozporządzenie Ministra infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 
i warunków umieszczania ich na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z 2003 r.)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzeniem (Dz. U. nr 177, poz.1729 z 2003 r.)

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z 1999 r.),
· Ustawa Prawo o ruchu drogowym
· Mapa zasadnicza w skali 1:500
· Inwentaryzacja w terenie.
I. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest projekt zmiany organizacji ruchu dla poszczególnych dróg (ulic) na terenie Starego Miasta w Sandomierzu.
Opracowanie obejmuje swoim zakresem zmianę oznakowania poziomego i pionowego.
II. STAN FORMALNO PRAWNY
III.1. LOKALIZACJA INWESTYCJI
Ulice objęte projektowaną zmianą organizacji ruchu zlokalizowane są na terenie Starego Miasta 
w Sandomierzu. W/w zabytkowy zespół urbanistyczno-architektoniczny obejmuję m. innymi: 
ul. Podwale Dolne, ul. Podwale Górne, ul. Staromiejską, ul. Zamkową, ul. Oleśnickiego, 
ul. Żydowską, ul. Browarną, ul. Opatowską, ul. Krótką, ul. Rynek, ul. Sokolnickiego, ul. Forteczną, ul. Długosza, ul. Rewery, ul. Wincentego Kadłubka, ul. Mikołaja Trąby, ul. Bulińskiego, 
ul. Mickiewicza. Projektem organizacji ruchu objęto również przyległy odcinek ulicy Jana Pawła II.
III. STAN ISTNIEJĄCY

Charakterystyka drogi i ruchu na drogach:

Układ ulic objęty niniejszym projektem stanowią drogi gminne oraz odcinek drogi krajowej
(ul. Jana Pawła II).
Poszczególne ulice posiadają w większości nawierzchnię brukową, w części z wyodrębnionymi miejscowo chodnikami. Nawierzchnię parkingów stanowi kostka betonowa/bruk.
Ulica Mickiewicza oraz ul. Jana Pawła II  posiadają nawierzchnię bitumiczną.
Istniejące oznakowanie pionowe stanowią znaki w różnym stanie technicznym – część z nich wymaga wymiany, pozostała część zostanie utrzymana – wg części rysunkowej. 
Istniejące znaki stanowią różne grupy wielkości: od znaków dużych (,,D’’) do ,,mini’’.
Oznakowanie poziome jezdni w stanie istniejącym sprowadza się w głównej mierze się do wydzielonych powierzchni postojowych. Jest ono wyznaczone w większości na jezdniach 
o nawierzchni brukowej i lokalnie wymaga odnowienia.

IV. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE
Inwestycja zakłada reorganizację ruchu kołowego i pieszego na obszarze Starego Miasta.

Podstawowe zasady organizacji ruchu wprowadzone niniejszym projektem:

1. Obszar Starego Miasta zostaje w możliwym stopniu odciążony od ruchu codziennego pojazdów samochodowych.

Na potrzeby powyższego, projektuje się wprowadzenie zakazów ruchu (B-1) oraz znaków zakazujących zatrzymywanie (B-36) w lokalizacjach wskazanych na planie sytuacyjnym. Na poszczególnych ulicach ograniczona (bądź wyeliminowana) zostaje liczba ogólnodostępnych miejsc postojowych, co zostanie zrealizowane poprzez usunięcie oznakowania poziomego i pionowego oznaczającego miejsca postoju.

2. Wprowadza się dodatkowe oznakowanie informujące, że parkowanie jest możliwe 
w zatokach postojowych usytuowanych na ulicy Podwale Górne, na wydzielonym parkingu na Bulwarze Piłsudskiego oraz na kolejnych parkingach obsługiwanych 
od strony drogi krajowej. 
Zmiany w organizacji ruchu na ulicy Zamkowej, Podwale Górne oraz na drodze krajowej (wprowadzone znaki informacyjne z grupy D oraz znaki zakazu zatrzymywania B-36) mają za zadanie ukierunkowywać pojazdy poszukujące miejsca do parkowania wprost na w/w parkingi wydzielone. 
3. Projekt nie przewiduje zmian w organizacji ruchu na drodze krajowej poza ustawieniem uzupełniających znaków informacyjnych.

4. Wszystkie ogólnodostępne miejsca parkingowe przy ulicach Starego Miasta pozostają płatne (parkomaty miejskie).
5. Przejazd przez Rynek Starego Miasta jest możliwy wyłącznie dla lokalnych mieszkańców w okresie zimowym tj. w terminie od 30 października do 31 marca.
6. Dojazd na ,,Mały Rynek’’ oraz możliwość parkowania w miejscach oznaczonych zostają całorocznie udostępnione dla jego mieszkańców.
Zmiana zostaje wprowadzona znakami pionowymi C-2 i C-4 oraz tabliczkami informacyjnymi T-0 pod znakiem B-2 w ciągu ulicy Sokolnickiego. 

7. Obszar Starego Miasta będzie ogólnie dostępny dla ruchu rowerowego.
Na wszystkich ulicach objętych zakazem ruchu wprowadza się tabliczki T-22 pod znakami B-2, wyłączające z zakazu rowerzystów.

8. Na obszarze Starego Miasta zniesione zostają nakazy ruchu pieszego.

9. Wprowadza się jednakową, stałą regulację godzinową zwalniającą pojazdy zaopatrzenia z zakazu ruchu (od godz. 5 do 11-tej)  
- dotyczy konkretnych lokalizacji, w których tabliczkami T-0  umieszczonymi pod znakiem B-2 opisano zwolnienie pojazdów zaopatrzenia z w/w zakazu. 
Konkretne lokalizacje przedstawiono na planie sytuacyjnym niniejszego opracowania.
10. Ulice niedostępne standardowo dla pojazdów samochodowych są udostępnione dla wszystkich służb miejskich. 
Wprowadza się ogólną regulację tabliczkami typu T-0 umieszczonymi pod znakami B-2.
Każdorazowo pod pojęciem ,,służb miejskich’’ należy rozumieć:

-pojazdy Policji

-pojazdy Straży Miejskiej

-pojazdy służb komunalnych

-pojazdy służb oczyszczania miasta i utrzymania zieleni
-pojazdy straży pożarnej, pogotowia ratunkowego.

Zmiana organizacji ruchu wprowadzona niniejszym projektem dotyczy wyłącznie dróg publicznych tj. poszczególnych ulic na obszarze Starego Miasta. Nie obejmuje poszczególnych podwórek ani jakichkolwiek terenów poza pasem drogowym. Oznakowanie na pozostałych odcinkach ulic nie ujętych w niniejszym projekcie pozostaje bez zmian.
Zasady ruchu pojazdów i pieszych.

Poszczególne ulice za wyjątkiem ul. Browarnej oraz ul. Podwale Górne, objęte będą strefą zamieszkania, która nakłada szczególne warunki ruchu drogowego na kierujących pojazdami.

Prędkość pojazdów będzie standardowo ograniczona do 20 km/h (poza ulicami nieobjętymi strefą, gdzie wprowadzono odrębne ograniczenia prędkości).

Na wszystkich ulicach Starego miasta objętych strefą zamieszkania, piesi będą posiadać pierwszeństwo przed pojazdami.

Zgodnie z obowiązującymi przepisami, na wszystkich ulicach wchodzących w zakres strefy zamieszkania, nie wyznacza się zasad pierwszeństwa ruchu znakami.

Zasady parkowania pojazdów.
Parkowanie pojazdów przewidziane jest na wydzielonych zatokach,  parkingach oraz dopuszczone w miejscach wyznaczonych na jezdni.
Główne miejsca do parkowania przewidziane dla ruchu turystycznego i opisane nowymi znakami informacyjnymi to zatoki parkingowe na ulicy Podwale Górne, Podwale Dolne, parking na terenie Bulwaru Piłsudskiego oraz parkingi przy ul. Jana Pawła II (w tym parking u podnóża skarpy Starego Miasta - w rejonie ul. Browarnej).

Ponadto parkowanie pojazdów będzie możliwe na parkingu wydzielonym na ul. Żydowskiej, na parkingach w rejonie Urzędu Miejskiego (przy ul. Zamkowej) a także przy ul. Katedralnej, Bulińskiego – wg zasad opisanych w części rysunkowej niniejszego opracowania.
Dopuszcza się parkowanie pojazdów należących do lokalnych mieszkańców na terenie ,,Małego Rynku’’  (w miejscach do tego przeznaczonych) jak również dopuszcza się parkowanie wzdłuż ulicy Sokolnickiego, ul. Długosza, ul. Żydowskiej, ul. Mariackiej oraz ul. Mickiewicza (miejsca postojowe wg stanu istniejącego regulowane indywidualnie znakami pionowymi).
Miejsca parkowania pojazdów o napędzie elektrycznym, przewożących turystów – na płycie Rynku, bez zmian w stosunku do stanu istniejącego.

Parking pod Zamkiem (muzeum) – bez zmian w stosunku do stanu istniejącego.
Uwaga.      W sytuacji gdy dany pojazd (grupa pojazdów) nie został zwolniony z zakazu ruchu za pomocą tabliczki typu T-0 umieszczonej pod znakiem B-2, jego przejazd będzie możliwy wyłącznie za zgodą zarządcy drogi. Możliwość taką dopuszcza się wprowadzeniem tabliczek o treści: 
,,nie dotyczy pojazdów za zgodą zarządcy drogi’’. 
Ewentualna zgoda na przejazd będzie wydawana indywidulanie, w zależności od rodzaju pojazdu, jego celu i zgłaszanej trasy przejazdowej.
W celu poprawy bezpieczeństwa ruchu oraz zapewnienia jego płynności, w ciągach istniejących ulic, na których brakuje wystarczającej szerokości dla ruchu dwukierunkowego, przewiduje się likwidację istniejących miejsc postojowych. Likwidacja części miejsc postojowych dotyczy następujących ulic:  ul. Zamkowa (strefa szczególnego zagrożenia na łuku ulicy oraz w rejonie wyjazdu z parkingu), ulica Żydowska (strefa ochrony pożarowej przy zabytkowym obiekcie archiwum oraz w rejonie wyjazdu z posesji), ulica Podwale Górne (odcinki o niewystarczającej szerokości dla ruchu dwukierunkowego).
W miejscach, gdzie istniejące zagospodarowanie daje możliwość wymijania się pojazdów 
i jednocześnie nie stwarza szczególnego zagrożenia dla ruchu kołowego i pieszego, dopuszcza się pozostawienie miejsc postojowych wyznaczonych na ulicy wg stanu istniejącego.
Szczegółowe regulacje znakami pionowymi i poziomymi dla poszczególnych ulic przedstawiono w części rysunkowej niniejszego projektu (plany sytuacyjne – rysunki nr 1 do 3).

Projektowane oznakowanie poziome.

Oznakowanie poziome ogranicza się do wyznaczenia bądź renowacji linii P-18, P-10 oraz P-13 
w poszczególnych lokalizacjach a także wyznaczenia miejsc postojowych dla posiadaczy karty parkingowej (miejsc dla niepełnosprawnych) kolorem niebieskim.
Dopuszcza się wykonanie oznakowania poziomego w technologii cienkowarstwowej, typowymi farbami do zastosowań drogowych.
Wykonanie oznakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów.
Lokalizacja oznakowania poziomego przedstawiona została na planie sytuacyjnym w skali 1:500 
w części rysunkowej niniejszego opracowania. 
Projektowane oznakowanie pionowe
Na obszarze objętym projektem przewidziano pozostawienie części oznakowania wg stanu istniejącego. Znaki do pozostawienia oznaczono jako monochromatyczne w kolorze czarno-białym. Wszelkie znaki nowoprojektowane oznaczone są w kolorze rzeczywistym (wg legendy rysunkowej).

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków umieszczania ich na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z 2003 r.), zaprojektowano znaki pionowe małe typu M. Znaki B-20:  każdorazowo o średnicy 800mm.

W przypadku braku skrajni pionowej lub poziomej dla danego znaku, dopuszcza się zastosowanie tarczy o wielkości ,,mini’’.

Tarcze znaków pionowych należy wykonać z blachy ocynkowanej, z podwójnie zagiętymi krawędziami. Lica wszystkich znaków pionowych - z folii typu I. 
Dla znaków A-7, B-20, B-2, B-1 oraz D-6 zaleca się wykonanie tarczy z folii II generacji.
Słupki – typowe, do znaków pionowych, o przekroju kołowym, ocynkowane. 

Projektowane znaki pionowe należy umieszczać zgodnie z częścią rysunkową. 

Jeśli jest to możliwe, odległość miedzy kolejnymi znakami pionowymi powinna wynosić co najmniej 10m. W przypadku gdy odległość ta nie może być zachowana, znak należy odsunąć dodatkowo o 1m od krawędzi jezdni w stosunku do znaku następującego po nim. Tarcze znaków powinny być odchylone w poziomie od linii prostopadłej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znaków odblaskowych powinno wynosić około 5° w kierunku jezdni. Jeśli znaki zostały  mieszczone na łukach poziomych, odchylenie tarczy znaku należy skorygować zależnie od wielkości promienia oraz od jego kierunku. Odległość pozioma znaku od jezdni powinna wynosić od 0,5 do 2,0m, przy jednoczesnym zachowaniu skrajni pionowej pod znakami. Szczegółowe wytyczne odnośnie umieszczania znaków pionowych zostały opisane w punkcie 1.5.3. Załącznika nr 1 „Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych pionowych i warunki ich umieszczania na drogach” (Dziennik Ustaw nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003r). 

Lica wszystkich znaków powinny spełniać wymagania w zakresie fotometryczne i kolorymetryczne w zakresie odblaskowości i barw.

Uwaga.    Zgodnie z częścią rysunkową, niektóre znaki pionowe należy zamontować na istniejących obiektach (takich jak maszty oświetleniowe lub inne istniejące elementy wsporcze). 

Lokalizacja oznakowania pionowego (przeznaczonego do likwidacji jak również oznakowania nowo - projektowanego) przedstawiona została na planie sytuacyjnym w części rysunkowej niniejszego opracowania.
Przed montażem oznakowania, treść tych znaków informacyjnych, które nadają nazwy własne poszczególnym parkingom zostanie ustalona indywidulanie z Zamawiającym (Inwestorem).
V. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA 

ZNAKI PIONOWE:

- znaki ostrzegawcze z grupy „A” (A2, A5, A7) – razem 4 szt.
- znaki zakazu z grupy ,,B’’ – razem 68 szt.:

B-1 – 23szt.
B-2 – 4szt.

B-18 – 3szt.
B-20 – 2szt.

B-21, B22 – 2szt.

B-33 – 5szt.

B-36 – 29szt.

- znaki nakazu „C-2” – razem 5 szt.

- znaki informacyjne „D” – razem 106 szt.:
D-1 – 1szt.

D-2 – 2szt.

D-3 – 3 szt.
D-6 – 8szt
D-18 – 55 szt.

D-18a – 25 szt.
D-40, D-41 – 8szt.

D-44, D-45 – 4szt.

- znaki informacyjne „E” (znaki kierunkowe dla parkingów) – razem 13 szt.:

- znaki z grupy ,,F’’ – razem 3 szt.

- tabliczki opisowe typu „T0” – razem 46 szt.
- tabliczki opisowe typu „T6c” – 1 szt.
- tabliczki opisowe typu „T22” –15 szt.

- tabliczki opisowe typu „T24” – 21 szt.
- tabliczki opisowe typu „T25a, T25B, T25c” – razem 24 szt.

- tabliczki opisowe typu „T29” – 20 szt.
- tabliczki typu „T30a, T30i” – 7 szt.
Urządzenie bezpieczeństwa U3b – 3 szt.
Razem tarcz znaków: 334 szt.
· Oznakowanie poziome miejsc dla pojazdu osoby niepełnosprawnej 
(niebieskie tło dla znaków P18 i P24): 20 miejsc = ok. 325m2 
· Oznakowanie poziome znakami P24: 20 miejsc = ok. 15.5m2

· Oznakowanie poziome miejsc parkingowych znakami P18 (renowacja): ok. 155m2
· Oznakowanie poziome miejsc parkingowych znakami P19 (renowacja): ok. 46m2

· Pozostałe znaki poziome do odnowienia (m. innymi P10,P13, P20): ok. 40m2
Powierzchnia łącznie: 581,5m2.
VI. PRZEWIDYWANY TRERMIN WPROWADZENIA ORG. RUCHU
Planowane jest wprowadzenie stałej organizacji ruchu wg niniejszego opracowania od dnia:

- KWIECIEŃ, 2018r.

Opracował:
Sławomir Kobylarz

…………………… 
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Obszar objęty projektem organizacji ruchu 
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